EUROPE ¢ MARCHES & PARCS

LES INMATRICULATIONS ET LA PRODUCTION DANS LES NOUVEAUK ETATS MEMBRES

DE 'UNION EUROPEENNE

La production de véhicules dans les nouveaux pays
de I'UE s’est élevée a 4,1 millions d’unités en 2024,
en baisse de 2,7 % aprés une forte hausse en 2023.
Ce niveau de production reste inférieur de 7,2 % a
son niveau de 2019. Les immatriculations ont, quant
a elles, augmenté en 2024 pour s'établir a 1,6 millions
d'unités, soit une hausse de 8,6 % par rapport a 2023.
Les volumes immatriculés restent toujours inférieurs
de 5,6 % a leur niveau de 2019. Globalement, cette
zone demeure fortement tournée vers I'exportation.

»LE MARCHE ET LA PRODUCTION DE VEHICULES DANS LES

Les groupes Renault et Stellantis sont présents
commercialement dans cette zone depuis de
nombreuses années et y possédent également des
implantations industrielles : Stellantis (hors FCA) en
Slovaquie et Pologne ; Renault en Slovénie, et surtout
en Roumanie avec Dacia. L'ensemble de ces sites
ont représenté une production de 635 000 unités en
2024. Les immatriculations de véhicules légers neufs
de Stellantis et du groupe Renault au sein de ces pays
se sont élevées a 328 000 unités en 2024, soit une
En milliers d’unités

NOUVEAUX ETATS MEMBRES DE L’UE (EN MILLIERS D’UNITES)

o 700
Variation
) eles 2024/2023
- 600
PRODUCTION DE VEHICULES (1)
Voitures particuliéres 3858 3720 -3,6% 500
Véhicules utilitaires légers 400
. - - 320 345 +7,7%
Véhicules industriels 300
TOTAL VEHICULES 4179 4 065 -2,7%
IMMATRICULATIONS DE VEHICULES NEUFS (2) 200
Voitures particuliéres 1250 1383 +10,6% 100
Véhicules utilitaires légers (<=3,5t) 164 176 +7,2% 0
. : : 17 79 \Z
Véhicules industriels (>3,5t) 89 73 17,7% é@é /\ &5\? \3\,
TOTAL VEHICULES 1503 1632 +8,6% ~ “ oY e

(1) 6 pays.
(2) 11 pays, hors Malte et Chypre.
Sources : CCFA, OICA

PART DE MARCHE DU GROUPE RENAULT ET DE STELLANTIS (3) :
VOITURES PARTICULIERES NEUVES
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(3) Groupe PSA jusqu'en 2020.
Source : CCFA
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part de marché de 21 %, stable par rapport & 2023.

Part de marché du groupe
Renault et de Stellantis sur
les véhicules Iégers neufs
vendus dans les nouveaux
Etats membres de I'UE en
2024

21%

IMMATRICULATIONS DE VEHICULES LEGERS

NEUFS (JUSQU'A 5 TONNES DE PTAC)
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(1) Jusqu'a 3,5 t de PTAC.
Source : CCFA

PART DE MARCHE DU GROUPE RENAULT ET DE STELLANTIS (3) :

VEHICULES UTILITAIRES LEGERS NEUFS
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Si'Union européenne a 15 pays fait désormais figure
de marché automobile dont la demande concerne
essentiellement le renouvellement, tel n’est pas
encore le cas dans tous les nouveaux pays membres
de 'UE. Le taux de motorisation moyen, qui s'éleve a
563 voitures particulieres pour 1000 habitants dans
'Union Européenne en 2023 cache encore de grandes
disparités entre les pays. Il est inférieur a 500 dans les
pays baltes, en Hongrie et en Roumanie, tandis que la
Pologne, la République tcheque et la Slovénie ont des
taux proches de la moyenne européenne. Concemant
les immatriculations de véhicules légers, la Pologne est
le plus grand marché avec 618 000 unités vendues
en 2024, suivi loin derriére par la République tchéque
(253 000 unités), la Roumanie (171 000 unités) et
la Hongrie (146 000 unités). La Pologne représente
ainsi 40 % du marché des voitures particulieres de
la zone et 38 % des véhicules utilitaires légers. La
République tchéque, en seconde position, représente
respectivement 17 % et 12 % des immatriculations de
la zone. La Roumanie, troisiéme marché de la zone
avec 11 % des voitures particulieres, est cependant a
la quatrieme place sur le seul marché des véhicules
utilitaires légers (11,5 %). En effet, elle est devancée
sur ce segment par la Hongrie qui représente 14,5 %
des volumes immatriculés dans la zone.

En 2024, les marchés automobiles dans les nouveaux

Etats membres de 'Union européenne ont connu une
croissance forte pour la deuxieme année consécutive,
notamment grace au dynamisme du marché des
voitures particuliéres (+10,6 %). Sur ce segment, la
Pologne a connu une hausse des immatriculations de
16 % et la République tchéque de 4,6 %. Le marché
roumain, en troisieme position, a, quant a lui, augmenté
de 5,6 %. Le marché des véhicules utilitaires légers a,
de son cbté, connu une augmentation de 7,2 %, tiré par
une croissance a deux chiffres des marchés roumain et
hongrois (+17,3 % et +19,4 %). Le marché polonais a,
quant a lui, augmenté de 3,6 %. Enfin, aprés une année
2023 record pour les immatriculations de véhicules
lourds (88 600 unités, dont 37 300 en Pologne), le
marché a fortement reculé en 2024 pour retomber
a 72 900 unités (-17,7 %), soit un niveau inférieur a
celui de 2019 (73 300). Le recul s'observe partout,
a I'exception de la Croatie, et la plupart des baisses
enregistrées sont a deux chiffres, comme en Pologne
(-18,7 %) et en Hongrie (-22 %).

Les caractéristiques techniques (cylindrées, puissance,
carrosserie) des voitures particulieres immatriculées
dans cette zone se sont rapprochées de celles de
'Europe occidentale, a I'exception de celles relatives
a la motorisation. La part des voitures équipées
d’'une motorisation essence est tombée a 41 % en
2024, soit un recul de 4 points en un an, mais elle
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reste supérieure de pres de 10 points a celle des
pays d’Europe de 'Ouest (32 % en 2024). En 2024,
I'essence reste la motorisation dominante dans
cing pays sur onze (Bulgarie, Croatie, République
tcheque, Slovaquie, Slovénie). Comme dans le reste
de I'Union européenne, la part des motorisations
hybrides s’accroit et atteint 39 %, soit une hausse de
5 points par rapport a 2023. Cette part de marché est
désormais identique a celle observée en Europe de
I'Ouest, avec cependant une part de marché moindre
pour les hybrides rechargeables (2,5 %, contre 8 %
des ventes en Europe de 'Ouest). Enfin, la part de
marché des voitures électriques reste trés faible
et trés inférieure a 'Europe de I'Ouest. En recul en
2024 comme dans la plupart des pays de 'Union
européenne, elle n'est que de 4 % (-0,5 point), contre
17 % en Europe occidentale. La faiblesse du pouvoir
d’achat et le retard dans le développement des
infrastructures de recharge pésent fortement sur le
marché de I'électrique, comme I'ont montré plusieurs
études de 'ACEA. Dans son dernier état des lieux
sur les infrastructures de recharge en Europe, IACEA
montre notamment que la Pologne et la Roumanie
sont les pays avec le plus faible nombre de points de
recharge pour 1000 habitants (respectivement 0,1 et
0,2 pour 1000, contre 2,6 en France et plus de 3 pour
1000 dans le nord de I'Europe).



